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a frénésie batisseuse des

Trente Glorieuses a

considérablement mo-

difié notre littoral et ses

abords de la fin de la

guerre au premier choc

pétrolier des années

soixante-dix, comme en
témoignent les quelques photos
aeriennes anciennes et contempo-
raines exposées en vis a vis dans
les pages qui suivent. Il y eut de
grands ouvrages a caractére tech-
nologique et un tantinet glorieux,
comme |'usine marémotrice de la
Rance avec son barrage de 750
metres tendu de Saint-Malo a Di-
nard. Il y eut aussi guelgues édifices
a vocation économigue comme le
port pétrolier d’Antifer, a proxi-
mité d'Etretat, mais la métamor-
phose du littoral fut aussi et peut-
étre surtout liée a la notion de
vacances. Pour satisfaire I'afflux
massif et saisonnier des citadins
assoiffes d'iode et d'embruns, on
a joyeusement creuse, remblayé et
bati pour la plus grande joie d'ar-
chitectes inspirés et de promoteurs
avides. Dans le méme temps, le
yachting se faisait plaisance. Un
vrai boum. Suivi d'un big-bang qui
a essaime de Menton a Dunkergue
une myriade de nouveaux ports
destinés a recevoir toute la produc
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tion de nos chers chantiers. Ainsi,
dés les années soixante, s'ouvre un
étrange ballet sur I'air de "Appren-
ti sorcier. Les industries nautiques
produisent, le gouvernement les
encourage. Les villes cotidres ba-
tissent, le gouvernement les aide.
Iva méme jusqu'a lancer de vastes
programmes, comme la celébre
Mission Racine pour 'ameénagement
du littoral Languedoc-Roussillon.
Partout on creuse et on endigue.
Dans les cotes découpées de Nor-
mandie et de Bretagne, cela se fait
relativement discret. En revanche,
lorsgu'on voit surgir des pyramides

 Cette photo aérienne
de Saint-Tropez, prise en |
1924 4 2000 m d'altitude,
fait partie de la collecti
restaurée

“VILLES, PORTS, CITES
LACUSTRES SURGISSENT
COMME DES CHAMPIGNONS
SUR LES COTES DESERTES”

Le projet de création d'un
port & Brétignolles-sur-Mer
demelre pour l'heure

a I'état de maquette.

de 20 étages d'un rivage droit et
plat comme la main, comme dans
I'Hérault ou les Alpes Maritimes,
cela dérange un peu... guére plus.
Que reste-t-il de ces années folles?
Vus d'avion : des creux, des bosses,
des trous et des failles hérissées
d'épis et digues en tout genre. La
plaisance en redemande, trente ans
d'attenle pour une place & Arca-
chon'! Mais la République et le
progrés ont grandement calmé le
débat. La loi Littoral, la notion
d'étude d'impact, le Conservatoire
du littoral, Natura 2000 et bien
d‘autres remédes ont mis fin a

I'épidémie. Loic Antoine, directeur
adjoint du centre lfremer de Brest,
expose sereinement la nuance en-
ire passé et présent: « Certes, dé-
clare-t-il, des ports ont été construils
fa ot on ne le ferait pas aujourd'hui.
Depuis, nous avons pris conscience
de limporlance de I'écologie au
sens scientifique du terme. Ainsi,
jusqu‘en 1980 on endiguait et rec-
tifiait les cours d’eau. On sait main-
tenant que le débordement d'une
riviere joue un role nécessaire. » Et
le directeur d'Ifremer de souligner
fa distinction entre I'impact du
chantier et 'empreinte permanen-
te: « 'empreinte permanente, c'est
la modification structurelle du lit-
toral fiée & des constructions {digues
ou autres). Elle est contrélée et

- maitrisée par les etudes de couran-

tologie et de bathymeétrie. Limpact
du chantier concerne pour sa part

(=1

la sédimentologie. On creuse, on
drague et on remue des sédiments
qui ont accumulé des substances
polluantes. Aujourd’hui, ces sédj-
ments sont analysés avant les tra-
vaux, ce qui peut conduire a "obli-
gation de les traiter. » A tout cela
s'ajoute une étude des effets sur
la faune et la flore, voire méme
« l'insonification » du milieu marin
(effet du bruit). Catherine Chabaud,
qui siége au Conseil économique,
social et environnemental, insiste
sur la nécessité de concevoir des
projets qui répondent a la fois a
I’ambition sociale et a la biodiver-
sité locale. « Dans cet esprit, expli-
que-t-elle, /"extension du port des
Minimes a La Rochelle me semble
une solution intelligente alors que
le profet de construction ex-nihilo
d’un port a Brétignolles-sur-mer
mérite d'étre reconsidéreé. » Et la
navigatrice de rappeler le credo qui
porte tout son combat pour la
défense de l'environnement: « Je
reste convaincue qu'il n'y a pas de
raisons de construire de nouveaux
ports. Il y a énormément de places
a creer dans ce qui existe deja. »
Pourtant, les projets d’extension
sont encore nombreux, Outre les
cités de Granville et de La Ro-
chelle, ils concernent Saint-Brieuc,
Paimpol, Lézardrieux, Oléron, Ro-
coff quivient d'inaugurer un bas-
sin de 625 places, Monaco avec
sa digue flottante de 352 m. ..

UN TRESOR RESSUSCITE

En aodit 2003, lors d'un déménage-
ment, I'lfremer découvre dans un
sous-sol des montagnes de cartons et
d'albums contenant des photos:
papier et méme des plaques de verre,
Il s’agit de photos aériennes de tout
le littoral de France, des colonies et
Départements d'Outre-Mer réalisées
entre 1919 et 1939 par le Service
photographique des Armées. Un
travail d'une précision remarquable
compte tenu des mayens de I'époque.
Michel Bellouis, responsable Systéme
d'information interthématique pour
I'environnement marin, a ressuscté
ces précieuses archives sur informati-
que. Aujourd‘hui rassemblées en
mosaique sur la carte du littoral, elles
sont mises a la disposition du public
sur le site www.lfremer.frisextant.




& en 1958, votre magazine Bateaux
avécu la tourmente bétonneuse des
Trente Glorieuses et, bien sur, les
grands travaux imposes par la sou-
daine expansion de la plaisance.
ormer un marécage en un port de
places est, certes, traumatisant pour le
mais faire passer une ville entiére de
sur les bancs de Terre-Neuve a l'ére du
igue aux iles a aussi de quoi bouleverser.
collaborateur Marc Genét écrivait dans
esen 1962: « Sait-on gu'en 1855 le port
wille armait quelque 90 terre-neuvas.
z alors, a raison de quatre mats par
360 mats de plus de 20 métres blottis
®= e bassin de moins de 6 hectares. On
S5t cher aujourd hui pour voir un tel spec

- GRANVILLE

La digue magique

tacle. » Notre plumitif de I'épogue ne serait sans
doute pas moins étonné de découvrir aujourd’hui
les 1 000 bateaux entassés dans les 7 hectares
du port du Hérel qui, depuis 1975, jouxte les
anciens bassins. Pour avoir déja vécu I'afflux
touristigue engendré par la construction du
chemin de fer sous le Second Empire, ainsi que
|'apogée et le déclin de la grande péche, Gran-
ville n’en était pas a son premier choc émotion-
nel quand la plaisance a déferlé, mais tout de
méme, cela ne s'est pas fait sans quelgues
mouvements d'humeur. .. Pour le Granvillais et
ingénieur Pierre-Jean Blanchet, qui était encore
au début des années 2000 directeur général
adjoint au conseil général de la Manche, le boum
de la plaisance des années 1970 imposait la
construction de ce port dans 'anse de Hérel.

LAWRENCE PERQLIS

« Jusgu'alors, raconte-t-il, fes vieilles familles
avaient un mouillage dans l‘avant-port tandis
que certains partageaient avec Jles pécheurs
quelques places privilégiées dans le vieux port
a flot. Devant la demande de plus en plus forte
et la nécessite de relancer le développement
touristique et économique, il fallait agir. »

Plaisancier de longue date, notre homme se
souvient que le projet ne faisait pas que des
heureux. Levée de boucliers des riverains dont la
maison plantée en haut de la plage se retrouverait
avec vue imprenable sur un parking a bateaux.
D'autres estimaient ce plan trop ambitieux et plus
propice & ruiner la commune qu‘a assurer son
développement. Certains ont méme parlé de
« protection de I'environnement ». ... Loic Houssard,
président de la Chambre de commerce et ese
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1922 : des viviers occupent I'anse
de Hérel. 2010 : un port de
plaisance et un bassin d'évolution
pour dériveurs,




eee d'industrie Centre el Sud Manche, évoque
a son tour cette période embrumée par le
scepticisme: « Nombre de Granvillais ne voyaient
pas 'intérét d'un si grand port, raconte-t-il. /s
doutaient de la capacité du marché, mais ils ont
&té rapidement rassurés puisque le port a été

- rempli en moins de trois ans et, depuis les années
1980, nous gérons une liste d’attente de 700
a 800 inscrits... » « A ['épogue, précise enfin
Pierre-lean Blanchet, on n’avait pas I'arsenal
juridique ni les études d'impact gue ['on connait
aujourd’hui pour revoir ou méme interrompre
de tels profets. Les choses allaient vite. »
Aprés concours de plans et moult évolutions
techniques, la Chambre de commerce et d'in-
dustrie présente au Salon nautique de Paris la
magquette du nouveau port dont elle assure la
promotion et une partie du financement aux
cotes de I'Etat, du Département de la Manche
et de la Ville de Granville,

La magie du caisson Jarlan

Tout commence donc a 'autormne 1973 devant
|z paisible plage du Hérel par la construction de
la digue principale, un édifice de 326 métres de
long qui fait appel aux fameux caissons de Jarlan.
Ces caissons en béton armé présentent une
paroi extérieure perforée, une invention gé-
niale de 'ingénieur Jarlan qui a pour effet de
réduire les efforts exercés par la houle, de dimi-
nuer les franchissements par-dessus {'ouvrage
et d"éliminer |"érosion du sol sableux au pied de
la digue. Cette technique avait déja largement
fait ses preuves au Canada, au Japon et en

Les caissons construits dans la cale
de radoub sont remorqués
jusqu‘a la digue en construction.

Arabie Saoudite comme au pied des premiéres
grandes plateformes pétrolieres implantées en
mer du Nord. Construits dans la cale de radoub
du vieux port, ces caissons de 16 métres posés
sur un gigantesque flotteur métallique sont
ensuite acheminés a la faveur de la marée jusqu’au
lieu d'échouage pour y étre scellés aux semelles
de béton coulées sur le fond rocheux. Enfin, la
digue est surmontée d’'une plateforme offrant
une promenade pour les piétons. Vient ensuite
la construction du seuil submersible de 580

“ON VENAIT DE TOUTE LA BRETAGNE
POUR CONTEMPLER A GRANVILLE LE
CHANTIER DU SIECLE”

tué de caissons préfabriqués et posés sur des
semelles identiques aux assises de la digue
principale. A l'ouest, un retour vers la digue
permet la création d'un avanl-port. Ce grand
chamboulement que 'on n’a pas hésité a ap-
peler « le chantier du siecle » a attiré durant
deux ans une foule de curieux venus de tout
{'Ouest pour observer la soixantaine d'ouvriers
et le manege incessant des camions transportant
de jour comme de nuil, a chaque marée basse,
des centaines de tonnes de sable et de roches
destinés a constituer les terre-pleins. Mis en
service des le mois de mai 1975, le port de
Hérel est inauguré avec tambours et trompettes
le 7 juiliet. Le succes est au rendez-vous. Un an
plus tard on compte déja 80 bateaux sur la liste
d’attente. En 1979 ils seront 800. En 1981, 140
nouvelles places seront créées en rallongeant les

pontons. « Des "aube du XX siécle, lance Pier-
re-Jean Blanchet, Je port était plein comme un
ceut. |l fallait envisager une extension, J'étais
encore en fonction au Conseil général lorsqu'en
2006 ont été acheveés les premiers plans. Autres
temps autres meeurs, cette fois des études en-
vironnementales extrémement poussées ont été
réalisées, sédimentologie, hydrologie, tout! Des
débats publics ont été organises, plus de 2 000
auditeurs en quelques séances. A la fin, le pro-
Jjet était accepté par les habitants. Les travaux
pouvajent commencer lorsque soudain une
association départementale a soulevé un pro-
bleme de compatibilité avec le PLU (plan local
d’urbanisation). Tout est bloqué depuis six ans
mais le projet demeure... » Loic Houssard, pré-
sident de la CCI, reste néanmoins optimiste:
« Nous nous trouvons en ce moment dans une
période de réflexion pour
rendre fe projet moins im-
portant, tout en visant la
création de 600 anneaux
supplémentaires. De quoi
vider fa fiste d'attente. Le
port de plaisance de Hérel,
conclut-il, fut un vraj balfon
d'oxygéne pour I'économie
locale mais il ne faut pas
perdre de vue que [‘activité
principale de Granville doit
- rester la péche. Le projet
. d’extension prévoit une

Le projet du nouveau port devrait étre revu a la baisse: 600 places au lieu

5 bonne p!ace pour celte

metres qui retient 'eau a basse mer. [l est consti-  de 750 se trouveront a I'abri d‘une prolongation du musoir. profess.ﬂon, 7

aoiit 2012 - BATeaux I 35




36 . BATEAUX - aoiit 2012

| dossier

Changeriant de/ décor
pour les villas:de Ia plage
au fond de I'anse des

Bas-Sablons. ..

HENOIT STIEHELBAUT

SAINT-MALO

Les tribulations des Bas-Sablons

ne petite plage, quelgues enroche-

ments, des fondations. .. 'anse du

Rosais, située au bout de la rue des

Fers-a-Chaux, donnera du grain &

moudre aux archéologues de I'an
3000. Y trouveront-ils les prémices plutét que
les ruines d'un port de plaisance ? Car c’est bien
la, dans ce morceau de la commune de Saint-
Servan donnant sur l'estuaire de la Rance, qu’en
1957 furent jetées les bases d’une nouvelle base
nautique de plaisance. Travaux heureusement
menes a un train de sénateur tandis qu’un peu
plus en amont commencait dés 1961 l'un des
plus grands chantiers du siécle: 'usine maré-
motrice. Une ceuvre pharaonique qui mettait
en emoi toute la Bretagne, éclipsant quelque
peu l'importance d'un malheureux petit port
de plaisance dont les Malouins ne voyaient
guére l'importance puisque Saint-Malo, c'était
d'abord et avant tout la grande péche. Les yachts
y etaient certes précieux mais rares. Construit
entre deux barrages provisoires, I'édifice prenait
forme et I'EDF toute puissante repoussait les
attaques de plus en plus virulentes des oppo-
sants. Le 26 novembre 1966, le général De

Gaulle inaugurait en grande pompe l'édifice.
« J'8tals aux premiéres loges en tant que maire
de la ville de Saint-Servan et je m'en souviens
fort bien », lance aujourd’hui Marcel Planchet,
93 ans et, comme on dit, toujours bon pied bon
ceil. Fier de se trouver invité d'honneur aux
c6tés du Général et des ministres Fdgar Pisani

et Raymond Marcellin, Monsieur le maire n'était
pourtant pas a la féte ce jour-la. « Nous avions
deux bonnes raisons d'étre contrariés, expligue-
til. D'abord nous nous attendions a une man-
ne, car il avait été décidé que les communes
concernées toucheraient une somme ronde-
lette par turbine implantée sur leur territoire,

Au début du siécle
dernier, quelques rares

~ yachts anglais faisaient
du bassin de commerce
une étape de choix.




Or Nous avons appris qu'il n'y en avait que deux
sur Saint-Servan et 22 sur La Richardais. Par
ailleurs, le préfet avait soudain pris un arrété
daté du 9 juin 1966 tracant des zones interdites
au mouillage et a la navigation de part et d'autre
du barrage. l'anse du Rosais et notre embryon
de port de plaisance se trouvaient en plein
dedans. Nous perdions notre projet en méme
temps que le superbe plan d’eau de l'estuaire. »
Un proces intenté sans trop y croire contre
I'Electricité de France pour demander compen-
sation se solda par un échec. « C'était David
contre: Goliath et c'est Goliath qui a gagné »,
résume le maire. L a page une fois tournée, une
autre s'annonce. L'année suivante, le ministere

. de I'intérieur officialise la fusion des communes
de Saint-Malo, Saint-Servan et Paramé. Dans la
foulée, Marcel Planchel se relrouve maire de
« cette plus jeune commune de France » et
retourne aux affaires qui comptent notamment
la résurrection d'une vieille idée: un port de
plaisance aux Bas-Sablons.

Fin de la greve...
A Saint-Malo cornme ailleurs, le yachting s‘ap-
prétait a faire place a la plaisance. Dans le nu-
méro 16 de Bateaux, Guy-Henry Lévéque écrivait:
« l'achévement du Club House devenait néces-
salre car le nombre de yachts en visite a Saint-
Malo est passé de 340 en 1955 a & plus de 500
en 1958. » Certes, des 1960 était decidé |'ame-
nagement d'un port de plaisance de 250 places
dans le nord du bassin Vauban, mais Il ne fallait
pas étre devin pour imaginer que cela ne suffi-
rait pas a satisfaire le boum qui s‘annoncait.
Passee de I'élat de dune sablonneuse a celui de
site laborietix avec corderie et ateliers de construc-
_tion navale au XIXe sigcle, 'anse des Bas-Sablons
vivait alors paisiblement son statut de quartier
_ résidentiel et balnéaire avec sa digue de prome-
‘nade et-ses maisons huppées donnant sur la
plage. « Inutile de préciser que lorsque les rive-
rains ont eu connaissance de la maquette du
port preésentee e 3 juin 1967 par le laboratoire
hydraulique de Chatou, nous avons eu affaire
a une solide levée de boucliers », raconte Mar-
cel Planchet. Malgré tout, les choses vont vite.
A cette époque, la protection des crabes n'est
‘pas une priorité. Quinze jours apres la présen-
tation de la maguette, le ministre de I'Equipement
autorise la construction d’un seuil submersible
ala cote +2,00 permeltant de réduire les travaux
de déroctage a l'intérieur du port, le dragage
des fands pour créer des zones de mouillage et
la realisation, au sud des mouillages, d‘un terre-
plein de 3 hectares avec une cale d'accés au
plan d’eau. Pour autant, les travaux n'ont pas
commencé tout de suite. Sans doute encou-

ORTHO LITTCRALE - 2002

Ci-contre: photo
~ des Bas-Sablons
prise le 30 mai 1920
a 1500 m d'altitude.
Ci-dessus: vue
aérienne de 2010.

SHUWI.FREMERHGN

ragé par nombre de riverains, un imbroglio

politico-juridique a menacé d‘envaser le projet
avant méme le premier coup de pelle. « /f était
incroyable de voir avec quel acharnement la
Tutelle s'opposait aux décisions du conseil mu-
nicipal pour retarder la mise en route du chan-
tier », souligne le maire de I'épogue. Mais on
n‘arrétait pas si facilement les pelleteuses que
cela en 1968. C'est donc le 8 mars de cette
année mémorable que dragues, suceuses, pel-
leteuses, camions et grues ont entame la mé-
tamorphose de la petite baie des Bas-Sablans.

| littoral |

Un détail qui a son importance : « Mon épouse
était la marraine de la drague », s'amuse en-
core aujourd’hui Marcel Planchet. Le port est
inauguré au début de I'été 1976 sans tambours
ni trompeties. « Je n'aime pas les inaugurations,
précise le maire, alors, pour marquer fe coup,
on & juste symboliquemnent ouvert la porte atx
bateaux, qui n‘ont pas tardé a occuper les
quelque 700 places. » Dix ans plus tard exacte-
ment, un agrandissement a offert 390 places
supplémentaires. Aujourd’hui, la liste d'attente
ne compte pas moins de 1636 inscrits. .
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. Avec 1700 places, Le hayre

. Sahles'est aujourd’hui le plus
" arand port de plaisance entre
: Le Crouesty et La Rochelle?

VALERY JONCHERAY

PES SADLES TYOLONNE

Le port qui a divisé

n 1960, Jean Merrien dans son Livre
des cotes de France ne mangue pas de
louanges pour le coté station balnéaire
des Sables d’Olonne, mais le yachtman
averti finit par s'indigner: « Une honte:
le sort réservé aux yachts, rejetés "comme mal-
propres”... En lieu plus malpropre encore, sous
les égouts. I serait sans doute possible de leur
aménager un coin de l'ancien bassin a flot. De
toute facon, il faut feur trouver un gite digne
d’eux: les Sables sont une escale indispensable.
Et puis, rappelons 'axiome: une station bal-
néaire sérieuse sans port de plaisance n'est plus
admissible, sauf cas de force majeure; ce n'est
pas le cas. Souhaitons bon combat au Sport
Nautique Sablais. »
Dix ans plus tard, Alain Rondeau, le monsieur
« OU naviguer » d'alors écrivait dans Bateaux a
propos des Sables d'Olonne: « Pour déconges-
tionner l‘avant-port, o il n'est pas rare de voir
des paguets de six ou huit bateaux amarrés au
méme coffre, un véritable port de plaisance a
été prévu 3 'emplacement actuel du bassin des
Chasses, qui serait assaini et creuse de maniere
a le rendre accessible a toute heure de la marée.
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Sa capacité d’accueil atteindrait 1 000 bateausx,
mais les travaux n'ont pas encore commence. /|
semble que pour le moment les efforts de la
municipalite et des clubs locaux aient été axés
plus particulierement sur les dériveurs. » Bref, il
n'y a qu'a creuser et faire un port! Vu de 'ex-
térieur cela parait simple. D'autant que l'on ne
touche pas au littoral puisque le plan d'eau se
trouve & l'intérieur des terres. Mais vécu de
l'intérieur, c’est une tout autre histoire. ..

“D'UN JOUR A
LAUTRE, LE PONT
DE LA CHAUME

A DISPARU...”

Hervé Retureau, professeur d’histoire et président
de I'association Olona, groupe d'études histori-
ques, maritimes et archéologiques du pays Sablais,
raconte: « If faut savoir que le petit cours d'eau

vannes du pont de La Chaume situé en aval.
Pont qu’empruntaient a I'époque tous les Chau-
mois pour se rendre aux Sables ou a leur travail
dans les nombreux ateliers et chantiers du port.
Le moins que I'on puisse dire est que la destruc-
tion de ce pont a fait grand bruit. I faut dire que
les élus de I"époque s'étajent bien gardés d'in-
former la population sur cette premiére étape
de la construction du port de plaisance. Bref, un
soir de novembre, les ouvriers chaumois sont
rentres chez par ce petit pont construit en 71846,
et le lendemain matin il n'était plus la ! Il feur
faflait faire tout le grand tour par le chemin peu
praticable du Souvenir-Francais ou prendre le
bac. La ville se trouvait dés lors coupée en deux.
Les Chaumois a gauche, les Sablais a droite.

Je vous écris d'un paisible
port de péache.de Vendgée. .

appelé I'Achenau, ou la Chnou, permettait de .
nettoyer les eaux du port par ouverture des g §
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De 1920 a 2010: un pont
et quelques marais salants
en moins, un port en plus.

d’amertume a défe

premier anniversaire de a des on, un im-
mense cortége funebre a méme nisé a
la mémoire du pont perdu. .. »

Fétes et conflits
Yves Roucher, premier adjoint au
surtaut connu des plaisanciers p

entre Chaumoi
Avec mon pére on traversait le ¢
Chaume pour aller au cinéra. C'est I3 précisé-
ntre clans.
haque anné 8
: étalent suspendues des
@ cruches qu'if fallait briser en passant
. dessous 3 la godille. Il fallait aussi
. plonger pour attraper des canards
‘: lachés du pont. La construction
- du port de plaisance fut un énor-
_me chantier. Il a fallu creuser,
guer, combler le marais pour
. faire le lerre-plein. Cela s’est ter-
tard, on a fait un deuxiérme port
de 700 places. Enfin, en ajoutant
et en allongeant des ponto
1a encore gagne 2
ant et si bien

ablais n‘ont

tardé a bénéficier des

conomiques de

leur port qui, entre autres,

se trouve animé tous les gua-

tre ar le endée Globe.

Aujourd’hui les blessures

nt oubliges, et du pont

e La Chaume qui fit couler

tant de larmes et d’encre il

te un café: le bien nom-
bar du Pont ».
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A ROCGHELLE

Un univers en expansion

n 1960, le navigateur écrivain Jean
Merrien résume La Rochelle & sa facon
dans le second ouvrage de la célebre
trilogie Le Livre des cétes de France.
S'extasiant devant la majesté des tours
(Saint-Nicolas, La Chaine et la Lanterne), il en
vient tout natureliement a la beauté du bassin
des yachts: « Ce n'est pas le moins beau spec
tacle de La Rochelle que de voir, en été, la forét
des mats dominer le joli square voisin. » Il dé-
plore aussi la conséquence toujours visible des
guerres de religion: « On sait comment finit

I'histoire, cruelle et glorieuse des guerres de

religion dont La Rochelle fut Ia clef. invulnérables
par la terre mais bloqués de ce c6té, les Roche-
lais se croyaient assurés de conserver la “porte
de mer”, 'approvisionnement grice a leurs alliés
anglais. Ce fut le cardinal de Richelieu qui eut
lidée géniale: barrer la baie par une digue. Il
suffisait d'accomplir ce travail & marée basse,
chaque jour en empilant des pierres (...} Le jour
ou fes deux trongons de la digue se rapproché-
rent assez pour qu‘aucun navire ne put plus
ppasser puis se souderent, La Rochelle fut perdue,
Actuellement, les pierres de la digue du Cardinal,
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impossibles & enfever totalement, constituent
deux dangereux épis sous-marins (I'un est ba-
lisé par une tourelle) qui ont pour effet désastretix
d'envaser le port tout entier. » Et notre auteur-
marin de conclure sa visite trés personnelie du
lieu par une touche d'étonnement, voire d'indi-
gnation: « Je ne m'extasierai pas sur la prome-
nade chérie de certains Rochelals, jusqu’a la
pointe des Minimes, sur la rive Sud de I'estuaire
chemin de fer et bicogues d'abord, vase en-
suite. Pas davantage et pour les mémes raisons
sur la plage d'Aytré. »

Daniel Pesche, natif de La Rochelle devenu ar-
chitecte de la Ville, se souvient de cette zone
des Minimes, curieusement triste et délicieuse-
ment mystérieuse pour un enfant. « A /'dge de
8 ans, raconte-t-il, j'accompagnais mon grand-

“ON ALLAIT A TRAVERS CHAMPS
ET FRICHES JUSQU’A LA DIGUE
DU LAZARET OU S’ABRITAIENT
QUELQUES BATEAUX”

pére pour livrer le pain a la ferme de Coureilles.
Le batiment ancien avec sa grande cour me
paraissait immense. Aujourd’hui, il se fait plus
discret entre la rue de Coureilfes et I'avenue
Jean-Monnet... Je me souviens qu’on accédait

a cette zone éloignée de Ja ville par le chemin
de la Sole qui menait a travers champs et friches
Jusqu‘a la petite digue en pierre du Lazaret
derriere laquelle s'abritaient quelques bateaux.
La pointe des Minimes était déserte et désolée.
Juste quelques barques ftirées a terre, dans les
hautes herbes et le vent. Entre la pointe et la
tour Saint-Nicolas s'étendait ce que I'on appelait
le marais perdu. Une vaste dépression de vases
entre quelques émergences calcaires. Je me
souviens de quatre ou cing trés gros blockhaus
habités par des clochards. Tout cela a disparu




| lictoral |

Ci-contre: Les sous les remblais... » Devant la véritable méta-
Minimes en 1937 et morphose des Minimes, i"homme & qui I'on doit
adestus 2l I'ouvrage Les Minimes, publié par les éditions
Rupella, ne montre pas la moindre nostalgie.
« Pour un architecte urbaniste, explique-t-il,
Cc’était enthousiasmant de voir naitre de nouveaux
quartiers, et il faut reconnaitre que Michel Cré-
peau qui avait basé toute sa campagne munici-
pale de 1971 sur le slogan “halte au béton” a
fait des 185 hectares qui s'étendent de la Ville-
en-Bois aux Minimes un quartier bien réussi. On
y trouve toute la te qui fait la ville. Pour
le port, on était & I'épogue loin de se livrer &
toutes les études et autres débats démocratigues
ujourd’hui. Malgré cela, je n ‘@i jamais eu écho
de problémes d’envasement, de courantologie
ni méme d'une quelconque nuisance pou

CRTHOLITTORALE 2000
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see 85 Ostréjcultewrs. En manche je seral plus
réservé sur ['extension BU port gui se fait en ce
moment. Jusqu'alors, 18 B2 =it un entonnoir,
Maintenant, elle se rensioame en un tuyau... »

On a échappeé au pire...

On s'en doute, un post 2= 3300 places a flot
accompagné d'une ¥eni=tie expansion urbaine
ne s'est pas fait en um jour Alain Chenais, ar-
chitecte responsebie ge g=t smmense chantier
raconte: « En mars 1977 20 gue les digues
du Lazaret et du Bout-8anc si=ient déja constri-
tes, Michel Crépesa s == ewciame 5 la vue des
plans: “J'amréte cetie Samm== de béton. " Ima-
ginez que les gruss &=t deja en place et
qu'Un bUreau G Veni= 5 200r=1ait & ouVIir ses
portes pour un IEmeusEE ge douze étages sur
la digue du Lazaret & gerling. qui se trouve
aujourd’hui en ce 8ew. ==t =n conirebas simple-
ment parce gus occupe & sous—sol de ['immeu-
ble en guestion. g&= oewse alors gue le permis
de consiruire f'eiak pes eacore dalivié. On ['a
échappé belle! Donc. &= 1971, fout le plan
d'urbanisme & &t j== 8 & poubalie et on est
reparti sur le point de decant constitué par les
deux digues dont & conssruction avait com-
mencé en 1962 L2 Smite ou mvag= se frouvait
rue de la Sole. Je me souw=ns gul y avait des
sécheries de morue. On a d=bord creusé fa
partie fermes par = digus ou Lazaret puis,
jonglant enire debias = /=mbas, on s'est
acheming 2 coups de pel==us=s usgu’3 l'ex-
trémité du premier Bassn. Noo sans surprise:
en creusant dans fe prolomgemeni de 13 digue

JOFFICE TOURISM

FRANCIS GIRAUD

machines sont tombées sur ies fees S S
en bois remplies d'énormes faces S

de fa fermeture du port par SEelet Sssans
événement: des immeubles 0oss = SRS
avait eté prévue sur le grans ETe e S S
balayés d’un revers de mais 25 TSRS e =
circulaire Guichard (tfransionmes Sis S =m
Littoral) interdisant toute CORSTUCIEN S SSSts
d’habitation sur des remblas DIo8 S
terre-plein aujourd’hui conssoRe Sues SERNE
au Grand Pavois, £n 1975, les prees simins
étaient ancrés a la digue du Le2=r= &8 S S
plus tard s'achevait le creusemmess 50 S
Matillac: un miflion de meires CoEes 5= e
et cing cent mille méires cubes 5= ISS= SRS
servi & remblayer le Marais Pesga. &

Ainsi naquit un nouveau femioEe S58 S e
remblais mélés pour I'occasion & tous B S

o .sires de la région, ferraille, charbon, méa-
Theter carcasses de voitures etc. « Toutes fes
Comsrucsons edifiées en ce lieu, comme fe
=00 orum, reposent sur des pieux de 30 me-
== === | n'empeche gue [e terrain s'est en-
e = ous S woine s revdle plutdt chaotique »,
S==r= ' archiiecie Alain Chenais, avant de
=== 0= =5 pocnss de méthane ne sont pas
IS = soes =0 au point que 'on surveille
PSR O s fes sous-sols dimmeubles.
SIS mEmLE U os=s plus grands ports de plai-
S=et= St ee = per la méme occasion un
Baese o = Sacnelle. Mais ce n'est pas fini:
M S =0 cowrs va permettre d’abriter
S E==—x sunplémentaires. Ce nouveau
e == oepiace a lui seul un million de
== - e 0= s=aiments et soulevé bien des
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Le port d'Arcachon posséde
aujourd'hui la plus longue liste
d'attente du pays. :

JEAN-ZIERRE MULLERIAFP IMAGE FORUM

uy Pédemet a I'age de se souvenir
du guartier de I'Aiguillon avant le
port de plaisance. Il était jeune
apprenti au chantier naval Bonnin
en 1945. Des images lui reviennent
en téte, qu’il commente avec le franc-parler et
I'accent de ceux que I'on surnomme les Pirelon
dans le bassin d'Arcachon. « Tout le banc qui a
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- ARCACHON

Deux digues d’'un coup

été remplacé par le port de plaisance était oc-
cupé par les parcs de captage a huitres, et dans
la Canelette, le chenal qui le séparait de la
plage ol jai fait mes premiers pas, on péchait
énormément de poissons et de crevettes, se
souvient-il. Nombre de bateaux mouillaient 13,
notamment les barges qui faisaient la navette
entre les gros chalutiers et Arcachon pour dé-
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barquer le poisson. » La métamorphose de ce
paisible quartier de I'Aiguillon a commencé en
1956, lorsqu’on a construit un véritable port de
péche. On a creusé, dragué, puis construit une
grande digue et une criée. Au grand dam des
ostréiculteurs, bien sir, qui considéraient que
c'était le meilleur endroit pour leurs naissains.
« Pour la digue Est, on a démoli des maisons »,
précise Guy Pédemet qui, fort de ses connais-
sances de I'hydrologie locale, ajoute mezzo voce:
« On aurait di faire cette digue sur pilotis, il y
aurait eu moins de boue dans le port. » Se-
conde métamorphose: la construction d'un port
de plaisance de 3000 places sur les bases du
port de péche. A cet effet, une immense digue
a été construite parallelement a l'ancienne, et
les deux ont été recouvertes d'un véritable
« boulevard promenade ». Guy Pedemet se
souvient de ce bouleversement: « Ca a été




entierement creusé et on a mis l'essentiel des
roches et du sable entre les deux digues. Le
reste éfait emporte en mer par un chaland a
fond ouvrant. » L'un de ses concitoyens qui
occupait alors de hautes fonctions & la mairie
prend a son tour la parole: « Lorsque c’était
encore un port de péche, le président du Yacht-
club, monsieur Teyssier, avait obtenu que l'on
pussse y garer 250 bateaux de plaisance. Pendant
les travaux, & mesure que [‘on creusait, on ins-

i
2

tallait des pontons, aussitot remplis de bateaux.
Ainsi, de ponton en ponton, on remboursait Jes
emprunts au fil des travaux. » N'y tenant plus,
L'Ancien de ['Aiguillon reprend & son tour la
parole : « Tout ¢a, ¢a a remué beaucoup de
sable. L'eau a un pouvoir phénomenal ! |l faut
savoir s'en servir. Le sous-préfet est un monsieur
instruit mais il est dans son bureau, ce n'est pas
comme nous, qui sommes sur le terrain depuis
toujours... » Son compere, ex de la mairie,

ORTHO LITTORALE 2000

| littoral |

renchérit: « Dans les annees 1990, on avait pris
I'habitude de draguer le port tous les trois ans.
On retirait entre 200000 et 300000 ni’ de vase !
Maintenant, le probleéme, c’est que l'on n'a pas
dragué depuis dix ans. » Et I'Ancien d'ajouter
avec un regard entendu du coté de la capitai-
nerie: « Moi, quand je suis parti, tous les bateaux
flottaient... » Alain Gautier, directeur général
:du port d’Arcachon depuis dix-sept ans, vient &
son tour tempérer ces insinuations : « il est in-
téressant et réconfortant de constater que durant
ces dix années ot fe port n'a pas été dragué, la
nature semble avoir retrouve son équilibre. If y
a suffisamment d‘eau pour tous les bateaux
mais nous reprendrons néanmoins le dragage

“IL Y A MEME
DES GENS QUI
ONT INSCRIT
LEUR NOUVEAU-
NE SUR LA LISTE
D'ATTENTE”

par petites touches a partir de 2013. » 'homme
qui regne aujourd’hui sur un véritable empire
du loisir nautique, plus de 3000 places rien que
pour la plaisance, se monire aussi satisfait de
constater que les rapports entre péche, com-
merce et plaisance ont aussi trouvé leur équilibre
derriére la grande digue. « 200 places sont ré-
servees aux pécheurs et aux bateatix de transport,
28 chalutiers sont amarrés le long des quais et
nous avons obtenu que cent places soient ré-
servées aux bateaux du patrimoine. Tout cela
cohabite maintenant sans heurts. » Ou l'on
apprend encore que deux signes particuliers
distinguent le port d'Arcachon de tous les autres
ports de France. Il est d'abord le seul port construit
sur deux communes, Arcachon et |a Teste-de-
Buch. Enfin, sa liste d'attente est de loin la plus
fournie qui soit. Il faut en effet compter trente
ans pour obtenir une place. « L'an dernier, des

" jeunes de 25 ans avaient bénéficié d‘une place.

Leurs parents les avalent inscrits avant leur
naissance. Nous avons ebtenu Finterdiction de
cette pratique », raconte Mireille Denechaux, la
présidente de I'union nationale des associations
de navigateurs de Gironde. Devant un tel en-
gouement, l'on pourrait s'attendre a un quel-
congue projet d'agrandissement du port. « Pas
question d’extension! » lance, péremptoire,
Alain Gautier. L'an 2013 se conlera donc d'un
nouveau pole nautisme, d'une nouvelle capitai-
nerie, d'une Maison de la mer et d'un « amé-
nagement » urbain.
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GRANDE MOTTE

On a bata sur la dune

| était une fois une petite commune du litto-

ral languedocien appelée Mauguio. Un air de

Camargue y flottait parmi les marécages et

terres incultes flanquées ¢a et 1a de quelques

fermes et d'une grande manade appeiée
Loustaou Vedel. Entre les étangs de 'Or et du
Ponant, alimentés par le Vidourle, trénaient le
mas de Haute Plage et san vignoble nommé La
Grande Motte. C'était le nom de la plus haute
dune du coin qui culminait a plus de 5 métres.
Entre plages, dunes et marais, ce bout du mon-
de constituait au printemps |'étape favorite des
oiseaux migrateurs, et au ceeur de I'été la des-
tination préférée de centaines d'adeptes du
camping sauvage au sein d'une nature vraie,
envahie de soleil, d’sau salée et. .. de moustiques.
Un bout de France, un paradis pour les canards,
hérons, aigrettes et autres huitriers pies, que
I'on croit oublié en 1960, alors que, justement,
dans les ministéres se prépare un aménagement
du territoire et du littoral comme le pays n'en a
pas connu depuis des lustres. Le 14 février 1963
st créée la DATAR (Délégation a 'aménagement
du territoire). Elle est dirigée par Olivier Guichard,
assisté de Jérome Monod. Quatre mois plus tard,
un certain Pierre Racine se voit confier la prési-
dence de la mission interministérielle pour 'amé-
nagement touristique du littoral Languedoc
Roussillon. Son nom de guerre : mission Racine.
Objectifs: captation des flux touristiques en
direction de I'Espagne, répondre a la crise viti-
cole, endiguer le développement touristigue de
la Cote d'Azur et accessoirement répondre &
i"afflux des Pieds-Noirs. Elle sera a l'origine de

cares, Saint-Cyprien et La Grande-Motte qui
entame dées 1965 le grand bouleversement lit-
toral des Trente Glorieuses. Dans son livre Mis-
sion impossible, Pierre Racine s'émeut: « Larri-
vée de la premiere drague suceuse sur le
chantfer de la Grande Motte est un événement.
Olivier Guichard vient personnellement y assis-
ter. Beaucoup ont besoin de voir pour croire, et
c’est alors seulement gue les sceptigues ont
pensé que I'aménagement du littoral du Lan-
quedoc-Roussillon serait une réalité. »

L'adoration du soleil

La vue de ce gros engin qui aspire eau et sable
et les rejette par d'énormes tuyaux & des cen-
taines de métres est banale pour un entrepreneur
de travaux publics, mais ici elle prend un carac-
tere symbolique. La période « héroigue » de
I'aménagement du littoral vient de s'ouvrir.
L'architecte Jean Balladur était désigné pour
cette ceuvre, mais bien des riverains ignoraient
encore les formes et le gigantisme des construc-

Une plage, des dunes, des marais,
et trente ans plus tard une vraie
ville avec son port de 1500 places.

tions inspirées par le site de Teotihuacan, au
Mexigue. « Le précolombien et le contemporain
se rejoignent dans I'adoration du soleil », rap-
portait alors un chroniqueur enthousiaste, En
juillet 1967, le port est inaugurg. Jean Balladur
est enchante: « La Grande Motte était toujours
plate et déserte quand, le 24 octobre 1967, le
général De Gaulle vint en personne inspecter
I'état d'avancement de ce grand projet. » le
dragage du port et de I'étang du Ponant a
puisé les materiaux nécessaires au remblaiement
assurant les bases de la future ville. Car il s'agit
bien de la naissance d'une vraie ville dont les
premiers habitants seront appelés des pionniers
et dont « I'indépendance » sera déclarée le
premier octobre 1974. Les immeubles, ou plutdt
les pyramides, n‘ont certes pas fait I'admiration
de tout le monde malgré leurs noms évocateurs:
Le Fidji, le Temple du Soleil, la Grande Pyramide. ..
A la vue de ces amoncellements de béton, on
en oublierait presque le port qui, lui, n'a pas
attendu longtemps pour faire le plein. Les

: el 1 000 places étaient occu-
pées dés la fin des travaux.
« A la fin des années 1970
nous avons mis a l'eau les
bateaux de Therry [ hermitie,
Jean-lLouis Trintignant et
Jean-Pierre Foucault », se
souvient Pierre Penas, I'ad-
joint au maitre de port.
Aujourd’hui, 1500 bateaux
y sont amarres et une « pe-
tite » rallonge de 600 places

aujourd’hui labellisée
noine du XX¢ siecle ».

est prévue dans le prolonge-
ment de la digue Est. ..

la création des stations de Port-Camargue, |e
Cap d'Agde, Gruissan, Port-Leucate, Port-Bar-
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MARINA =
BAIE DES

ANGES

Des pyramides

et des vagues

n ne peut échapper a quelgues

comparaisons entre Marina Baie

des Anges et la Grande Motte.

Toutes deux sont nées d'un projet

pharaonigue. Au sens figuré pour
leur gigantisme. Au sens propre pour leurs
pyramides. A un détail pres: les pyramides de
Villeneuve-Loubet, imaginées par |'architecte
André Minangoy, ne revendiquent aucune
nspiration précolombienne ni égyptienne. Elles
présentent en outre une caractéristique bien a
elles: une ondulation des facades qui, dit-on,
évogue les vagues de la mer. On ne peut ce-
pendant parler doriginalité tant est célebre
Fimmeuble barcelonais La Pedrera, construit en
1912 par Gaudi. L'architecte de la Sagrada Fa-
milia avait alors évoqué [ui aussi les vagues de
la mer pour expliquer une ondulation tres
marqueée de la facade. .. Autre caractéristique,
navrante pour certains, l'ceuvre de Minangoy
a surgi de terre juste avant la loi Littoral de 1973
interdisant tout remodelage du rivage a un
acteur privé. Ce gui n‘a pas empéché les travaux
de se poursuivre jusqu’en 1991... Toute I'his-
toire commence au début des années soixante

Minangoy a finalement été retenu. Michel
Néron et le Grand prix de Rome Michel Marot
lui ont été associés pour peaufiner les plans
de quatre pyramides (I’Amiral, le Baronnet, le
Commaodore et le Ducal) abritant 1600 loge-
ments, un centre commercial, 8 hectares de
parcs et jardins suspendus, le tout enserrant
un port de 530 places pour des bateaux de
6 a 35 metres.

- Une muraille de béton
Dire que des sa divulgation le projet a fait
grand bruit serait un euphémisme. Cote
détracteurs, tout a été fait pour étouffer
dans I'ceuf cette muraille de béton posée
comme un ovni sur un littoral aussi plat

lorsqu’un certain Lucien Nouvel, patron d'un

grand laboratoire pharmaceutique, acquiert
aupres de plusieurs propriétaires les terrains
nécessaires. De quoi compléter les 16 hectares
de friche littorale pour lesquels la Municipalité
de Villeneuve-Loubet cherchail un promoteur.
Son veeu était de dynamiser le tourisme haut de
gamme. Parmi plusieurs projets, celui d’André

Trente ans plus tard,
la baie des Anges offre
son nouveau visage.
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que la main. Il s’en est suivi un changement de
promoteur. Jean Marchand a remplacé Lucien
Nouvel, I'architecte André Minangoy a obtenu
I'agrément du Conseil supérieur de l'architec-
ture et de l'urbanisme, et les travaux, gigantes-
gues, ont commence en 1968 par la construction
de la premiére pyramide. ls se sont déroulés a
une vitesse phénoménale. |'Amiral est livre en
1970, Le Commaodore en 1972 puis viendra le
Ducal, le plus grand, dont la construction par
tranches s'achévera a la fin des années 1980.
Enfin, Le Baronnet est livrié en 1993, alors que
prennent fin simultanément la construction du
port, des centres commerciaux et du centre de
thalassothérapie. Enserré entre les immeubles
et une immense digue jetée en mer comimie une
parenthése, ce port compte finalement 548 pla-
ces dont 474 posles privés el 48 postes pour
bateaux de 3 a 18 metres en port public. Ea
2012, nombre de regards désolés se posent
encore sur ce relief incongru sorti comme un
volcan d'un paysage lunaire, mais les détracteurs
n‘ont plus d'influence. On s'y fait, en somme.
D'autant gue I‘ensemble a recu il v a onze ans
le label « Patrimoine du XX& siecle ». Tout com-
me La Grande Motte un an plus 16t.

CUNEED ALIEATEY HORSLANP IMAG FORLIM X
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PORT

GRIMAUD

Le bateau sous la fenétre

RABESESES Smenre o sourd hui,
o SIERRNE 0= iC [acustre
BSOS M S Pairimoine

ST O MO Siede [a « pe-

BHiE e meencaie ». Cleost
pardonnable DassiEianse esser, chaque fois
quune ville se ToRNe Besenuree par quelques
canaux, on 2ppeie 2 Sesseisaime & 3 rescousse
pour en dorer i Besam Timeuse Venise donc
que ce Port-Gamatia swer s= coches d'eaul pour
vaporetio et ses Bensiess Sowsr pondoles. Peu
importe, ROUS SVONs & e = uhe ceuvre 1éussie,
méme si quelques GIRERESN S Wosent encore Une
sorte de Disneyland sou=aus
« Qui n‘a pas connu &= =wars plats et maré-
cagetix de la Fou B8 s=aii=ent en &té de
nombreux villages 82 558 me powrrait imaginer
que cette vieille afe 8= For-Gamaud aux couleurs
en apparence delayess par & solail qux rues
étrojtes ignorant fes probiemes a= = drculation
automobile, a moins g= ong ans dage », écri-
vions-nous dans les colaanes de Bafeaux en
juin 1970. Il est vrai gu'en 1962 lorsque |'archi-

“CURIEUSE VENISE
AVEC SES COCHES
D’EAU POUR
VAPORETTO ET
SES BENETEAU
POUR GONDOLES”

tecte Francois Spoerry a acauis 35 hectares de
terrain en friche & I'embouchure de la Giscle,
I'endroit n‘avait pas fiere allure. il y avait bien eu
en ce lieu unjoli bois de pins parasol mais les
Allemands les avaient abatius en 1943 afin de
compliquer un éventuel débarguement. Francois
Spoerry était un passionné de dtés lacustres. Il
avait déja prouvé son talent avec la réalisation
de Port-Louis en Lousianne, Porto-Cervo en
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Sardaigne, Port-Liberté & New York et Puerto
Escondido au Mexique. Pour son enthousiasmant
projet provencal, il allait &tre 3 la fois architecte,
promoteur et maftre d'ceuvre. Yachtman confir-
meé, il donnerait ainsi corps a son réve: une
petite maison a tuiles ramaines avec son voilier
sous la fenétre. .. Les travaux ont commenceé en
juin 1966 sous le regard ébahi du petit village
de Grimaud dont les habitants venaient 1& depuis
plusieurs générations chasser le canard ou la
arive, selon la saison. Contrairement & Venise,
qui avait des iles toutes faites, il a fallu pour
Port-Grimaud se résoudre a construire sur le
sable. Premiére opération: délimiter les futures
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fles et presgu‘fles, les emprisonner dans une
muraille d'acier, de béton et de pierre puis creu-
ser les canaux et surélever les terres avec les
matériaux de déblai. Tout comme a Venise, les
maisons reposent sur des pilotis, précisément sur
des pieux de béton de 60 centimetres de diame-
tre gui traversent les couches de vase el de sable
pour atteindre le terrain dur, parfois 8 9 metres
de profondeur. Parmi les soucis, il y eut bien stir
celle colere de |a Giscle qui, une nuit d'octobre
1967, a voulu réinvestir les lieux & la faveur d'un
orage. Tout le chantier était inondé. Autre contra-
riété: le chantier venait & peine de commencer
que parut un decret interdisant foute construc-
tion a moins de 50 métres du rivage. .. Bien sar,
pendant toute la construction de la nouvelle ate,
les détracteurs n‘ont pas manqué d'emettre les
prédictions les plus funestes. Cataclysmes, inon-
daticns, raz-de-marée, tempétes, '_in_vasions de
moustigues, enfoncement du village dans la
vase... A la fin des travaux, Francois Spoerry
résumait froidement la chose: « fai subi une
intense contre-propagande. » Comme souvent
larsgu’on imagine le pire, il ne vient pas delaod
on l'atlend. Cela s'est en réalité passe coté mer.
En deux années, pendant que l‘architecte se
concentrait sur sa cité lacustre, |3 plage a reculé
de 25 metres. Apres consultation de spécialistes

e “PENDANT QUE SE CONSTRUISAIT
Sl LA CITE LACUSTRE, LA PLAGE

Marines de Cogolin. Du bois de

Mgas e | A RECULE DE PRES DE 25 METRES”

aujourd'hui gue deux ou trois
spécimens jalousement préservés.

en courantologie et autres spécialités des rivages,
it 3 été décidé de construire des épis. Par chance,
le premier construit etait celui qui devait servir
de base a la future jetée. Aussitat achevs, le ri-
vage s'est stabilise. Cette jetée, constituee de
blocs de grarit de 6 tonnes provenant d’une
carriere de Plan-de-la-Tour et de 250 m? de
béton coulé, s'élance sur 120 métres le long du
chenal d’entrée. Aujourd’hui, la plage ne recule
plus. Il faut cependant considérer gue le dra-
gage fréquent du chenal (dernier en date en
mai 2012) rameéne environ 2500 m? sur les
plages... De méme, pour conserver la Giscle
navigable, il convient d'en extraire fréguemment
la vase et autres alluvions. Une cité lacustre ne
serait-elle qu‘un long bras de fer entre ’homme
et la nature 7 Achevés en 2000, soit un an apres
la mort de Francois Spoerry, les trois quartiers de
Port-Grimaud, poétiquement appelées Port-Gri-
maud un, deux et trois, s'etendent sur 75 hec
& tares et comptent 7 kilométres de canaux, 14 km
 de quais, 2400 logements et 2351 places de
=bateaux dont 413 publiques.
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D’un port a 'autre

ote plaisance, on l'imagine aisément,
on ne peut pas étre plus éloigné de
la Belle Epoque qu’a Cannes. Re-
trouvons Guy de Maupassant le
7 avril 1887 a bord de son cotre Be/
Ami. « Une rafale brusque nous penche a faire
monter l'eau sur le pont, et je commande d ame-
ner fa fleche que le cotre ne peut plus porter
sans s'exposer a casser le mat. La lame se creu-
se, s'espace et moutonne, et fe vent siffle, rageur,
par bourrasque, un vent de menace qui crie:
“Prenez garde 1”
- “Nous serons obligés d‘aller coucher & Cannes”
dit Bernard.
Au bout d’une demi-heure, en effet, il fallut
amener le grand foc et le remplacer par le second
en prenant un ris dans /a voile, puis, un quart
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d'heure plus tard, nous prenions un second

tis. Alors je me décidai a gagner le port
de Cannes, port dangereux que rien n abnre
rade ouverte a la mer du sud-ouest qui y met
tous les navires en danger. Quand on songe atx
sommes considérables qu‘ameéneraient dans
cette ville les grands yachts étrangers, s'ils y
trouvafent un abri sar, on comprend combien
est puissante ['indolence des gens du Midi qui
n‘ont pu encore obtenir de I'Etat ce travail in-
dispensable. » (Extrait de Sur 'eau, 1876.)

Les pécheurs du Suquet étaient pourtant fiers &
I'épogue du grand moéle de 150 metres et du
quai Saint-Pierre édifiés cinquante ans plus tét.
Le discours d'inauguration précisait alors, ¢’ était
en 1838: « Ces prémices d'un port céleront le
debut de ['essor du trafic maritime marchandises

Assurément la construction du
port Canto (en haut a gauche)

n'était pas un luxe pour
accueillir le flot plaisancier

La Croisette a la fin
du X1xe siecle.

et passagers et changeront a jamais le destin de
la petite bourgade de pécheurs. » Il faudra at-
tendre, il est vrai, prés de vingt années pour
qu‘un feu de port soit installé sur le musoir du
male, et encore une quarantaine d'années pour
que ce que l'on appelle aujourd‘hui « le vieux
port de Cannes » se trouve enfin protégé du
sud-ouest par deux digues, respectivement de
135 et 125 métres. Enfin, en 1903 s'achéve la
construction de la jetée Albert-Edouard, qui
ferme définitivement le port et surtout en inter-
rompt I'ensablement qui prenait des proportions
inquiétantes. Quelques heures avant leur départ,
le 24 aoit 1944, les Allemands font tout sauter.
Puis on reconstruit, plus ou moins & I'identique.




“EN 1965, LA
BAIE SOFFRE LE
'PREMIER PORT
PRIVE D’EUROPE’

|

Juste & temps pour accueillir le boum de la
plaisance qui, malgré nombre d’aménagements,
se trouvera rapidement a I'élroit dans ce port
pourtant immense (654 places). Pendant ce
= temps, a l'autre extrémité de la baie, tout au
bout de [a Croisette, gisaient
les restes d'un projet pharao-
nique interrompu par la crise
de 1934. Un immense terre-
plein de prés de 2 hectares
gagné sur la mer a |'aide des
deblais d’'un déhut de chantier
gui visait la construction d‘un
palais des sports avec piscines
et... port de plaisance. Ce ter-
rain transformé en jardin Al-
bert 1¢ faisait bel effet a la fin
des années 1950 tandis que
nombre de promoteurs jetaient
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Ci-dessus, le vieux port
dans les années 2000.
Ci-contre, la baie de
Cannes en 1930. On
distingue a droite les
rochers de Pierrelongue,
aujourd’hui disparus
sous la digue de Port
Canto.

. déja des regards embués de dollars sur le
& plan d'eau tout proche. Au début des années
= soixante, la S.A. International Yachting Club
= de la Mer présidée par un certain Pierre
Canto obtient de I'Etat la concession pour
un port privé établi sur le domaine public mari-
time pour une durée de cinquante ans. En dix-huit
mois de travaux titanesques s'inscrit dans le
paysage cannois le premier port privé d’Europe.
Derriére ['immense jetée qui englobe les rochers
de Pierrelongue : 2200 métres d’amarrage pour
600 bateaux. Bien des événements ont marqué
le port Canto depuis son inauguration, le 19 juillet
1965. On en retiendra qu'aprés une longue
procédure la Ville a récupéré la gestion du port
en 2002 et s'est vue condamnée début 2012
par le tribunal de grande instance de Grasse a
changer le nom du port. Cela pour avoir refusé
de payer 1 % du chiffre d’affaires aux enfants
de Pierre Canto pour utilisation de leur nom. ..

Vindolence des gens du Midi n'est assurément

plus ce qu'elle était au temps de Maupassant. =

Cannes, port de péche et de
-commerce a la fin du X sigcle.
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